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Drunter oder driiber: Bauamt will’s jetzt wissen

Machbarkeitsstudie Uber schrankenfreien Bahniibergang soll ndchstes Jahr kommen/Staatliches Bauamt hat mit
Bohrungen Untergrund am Bahnibergang untersuchen lassen/Mit zweitem S-Bahngleis kdnnten
Schrankenschliel3zeiten zum Verkehrsproblem werden//

Kommt sie, kommt sie nicht, kommt spater? Die Rede ist nicht von der Bahn, sondern von der Machbarkeitsstudie
fur die Unter- oder Uberfiihrung Rieder StraRe. Das Staatliche Bauamt in Weilheim will priifen lassen, ob die
StaatsstralRe irgendwann einmal in einer riesigen Betonwanne unter den Gleisen durchtauchen oder mit einer
Brucke Uber die S-Bahn fuhren kdnnte. Florian Sendl, beim Staatlichen Bauamt fiir den Kreis Starnberg zusténdig,
sagte im Gesprach mit herrsching.online, das Gutachten tber die schrankenfreie Zukunft liege in etwa einem Jahr
vor. Sendl rechnet damit, dass die S-Bahn einmal im 15-Minuten-Takt nach Herrsching pendelt.
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Ein riesiger Stahlfinger bohrte sich neben den Bahnschranken 20 Meter tief ins Erdreich. Die Ergebnisse der
Bohrungen flieRen in die Machbarkeitssstudie ein, die im néchsten Jahr kommen soll. Foto: Gerd Kloos

Die Studie sollte eigentlich schon im Frihjahr 2023 vorliegen, aber die Bahn hatte es nicht sonderlich eilig: Nach
Informationen aus dem Bauamt hélt die Bahn die Unterfihrung fir entbehrlich. Sachgebietsleiter Florian Sendl dagegen
lasst im Gesprach mit herrsching.online durchblicken, dass ein schrankenloser Ubergang an der Rieder Strae friher
oder spater kommen musse. Selbst die Bahn rechnet bei einem erhdéhten Zugtakt damit, dass die Schranken 21 Minuten
innerhalb einer Stunde geschlossen blieben — bei zunehmenden Verkehr kénnte die Rieder Stral3e zum Dauerparkplatz
werden.

Weil die Bahn aber bei den Planungen fiir eine Unter- oder Uberfiihrung aus nachvollziehbaren Griinden nicht aufs Tempo
driickt, hat das Bauamt die Sache selber in die Hand genommen und eine oberschwabische Erderkundungsfirma mit
Bohrungen an der Bahnschranke beauftragt. Diese Bohrungen wurden letzte Woche abgeschlossen, die Ergebnisse flieRen
dann in die Machbarkeitsstudie ein. Flie3en ist dabei ein gutes Stichwort: Schon 5 Meter unter der Erdoberflache stiel3en
die Bohrer auf Grundwasser, das der nahe See in den Herrschinger Boden driickt. Das Uberrasche ihn nicht, sagt
Projektingenieur Sendl. Wenn sich also bewahrheitet, dass der Untergrund unter den Gleisen gut durchfeuchtet ist, misste
fur eine Unterflihrung eine gigantische Betonwanne gegossen werden. In dieser — wasserundurchlassigen — Wanne wiirden
dann die Fahrbahn, der Ful3génger- und der Radweg unter den Gleisen durchfihren.

Neben dieser

« U-Fahrbahn gabe es aber auch noch andere Optionen:

« eine machtige Briicke Uber die Gleise

« einen tiefergelegten Bahnhof (eher unrealistisch, so Sendl, weil die Kosten gigantisch wéren)
« ein optimierter Schrankeniibergang mit kurzen Schliel3zeiten.

Dass der ganze Bahnhof nach Norden ins Gewerbegebiet verlegt werden kdnnte, ist wohl auch aus stadteplanerischer
Sicht nicht realistisch.

Auch wenn die Machbarkeitsstudie im nachsten Jahr vorliegen sollte, wird es ein gut gehitetes Geheimnis bleiben, welche
Variante die Bahn bevorzugt. Der Status quo wéare den DB-Bossen vermutlich am liebsten: Kostet nichts, und Stau auf der
Stral3e, so die Bahn-Planer, ist ja ein gern benutztes Argument, vom Auto auf die Bahn umzusteigen. Eilbedurftig ist das
Projekt ohnehin nicht: Die zweite Stammstrecke in Miinchen kommt nicht vor Ende der Dreil3iger Jahre.

Allerdings, so Projektleiter Florian Sendl, kénnte ein kreuzungsfreier Bahniibergang auch dringend werden, wenn das
zweite S-Bahn-Gleis irgendwann auch in Herrsching ankommt.
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